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Die Europdische Kommission

hatte 2001 ihre Leitlinien fiir eine
Verkehrspolitik in einem Weil3-
buch zusammengefasst: ,,Die
européische Verkehrspolitik bis
2010: Weichenstellungen fiir die
Zukunft“. Im Umgang mit den
schon damals prognostizierten
hohen Zuwéchsen im Giiterver-
kehr empfahl die Kommission

‘darin, zumindest die im Stra-
Bengiiterverkehr erwarteten Zu-

wichse auf umweltfreundlichere
Verkehrstriger umzuleiten. Das
Weilbuch kann damit als die Ge-
burtsstunde des Marco Polo-For-
derprogramms gelten. Es wendet
sich direkt an Transport- und Lo-
gistikunternehmen, die Dienst-
leistungen mit Bahn und Schiff
wihrend einer Anlaufphase nicht
kostendeckend erbringen konnen.

Bereits kurz nach Verabschie-
dung der notwendigen Rechts-
grundlage im Sommer 2003 wurde
der erste Aufruf zur Einreichung
von Forderantrigen (Call) verof-
fentlicht. Das Budget betrug 15
Mio. Euro. Bei der Kommission
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gingen darauthin rund 90 Antrige
aus ganz Europa ein, das damals
noch aus 15 Mitgliedsstaaten
bestand. Nur 14 Fordervertriage
wurden abgeschlossen, Erfolgs-
quote von nur ca. 15 %. Marco
Polo ein Flop?

Das Forderprogramm hatte in
seiner ersten Fassung eine Lauf-
zeit von 2003 bis 2006. 2004:
Zu frih fiir ein Fazit. Aber wenn
Marco Polo iiber 2006 hinaus eine
Perspektive haben sollte, muss-
ten bereits dann die Grundlagen
fiir eine Verlidngerung des Pro-
gramms gelegt werden. In einer
Ex-ante-Bewertung wurden von
der Kommission verschiedene
Varianten einer Férderung bewer-
tet. Neue Formen der Foérderung
wurden eingebracht, das Budget
von heute knapp 60 Mio. Euro
jéhrlich wurde einem wachsenden
Europa angepasst. Europdischer
Rat und Europiisches Parlament
hatten wenig zu beméngeln und
trugen den Antrag der Kommis-
sion im Wesentlichen mit. Noch
heute loben sich Vertreter beider
Institutionen, die Zugangshiirden
hitten dank ihrer Initiative ge-
senkt werden konnen. Nicht ganz
richtig: Die Mindestférderhhen
wurden fiir nur einen Projekttyp
erhoht (Katalytische Aktion). Die
Kommission hatte die Hiirden
fiir alle Projekttypen héher legen
wollen. Wie stellt sich das Pro-
gramm heute dar?

Seit 2004 erhilt die Kommissi-
on ca. 50 bis 60 Antrége jdhrlich.
Die Zahl der geforderten Antrige
stagnierte jedoch bis 2006 trotz
stetig steigenden Budgets. 2006
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konnten nicht alle zur Verfligung
stehenden Fordergelder verteilt
werden. Fiir den Call 2007 zeich-
net sich jedoch ab, dass ca. 25
Projekte gefordert werden kdnnen
und das Budget ausgegeben wer-
den kann. Immerhin eine Erfolgs-
quote von liber 40 %. Je geforder-
tem Projekt sind durchschnittlich
zwischen 1,5 und 2 Mio. Euro als
Zuschuss zu erwarten, bei einem
jéhrlichen Gesamtbudget von
knapp 60 Mio. Euro. Der Anteil
versuchter Schnellschuss-An-
trige geht offensichtlich zuriick.
So konnten 2003 sehr viele Antré-
ge als unausgereift gelten. Nun,
damals war noch alles neu, vieles

war nicht ausgereift. Ist Marco
Polo also nur etwas fiir Experten?
JEIN, denn die Strukturen fiir ei-
nen Antrag werden von der Kom-
mission klar vorgegeben. Wer in
der Lage ist, ein geeignetes Projekt
klar und verstdndlich darzulegen,
hat schon halb gewonnen. Aber
die Ticken stecken oft im De-
tail: Welches Projekt ist geeignet?
Welche Details bringen Punkte?
Und lohnt sich der Aufwand? Wie
wird abgerechnet? Die Antworten
hierauf stehen nicht unbedingt in
den Unterlagen der Kommission.
Aber auch dort lernt man dazu. So
ist derzeit ein Handlungsleitfaden
in Arbeit, der ab dem kommen-

den Jahr hoffentlich Hilfe bringen
wird. Allerdings sollte man sich
immer mit den Grundprinzipien
der Forderung vertraut machen.
Denn am Anfang eines jeden An-
trags steht immer die Auswahl
eines geeigneten Projekts. Und:
Marco Polo-Vorhaben miissen bei
der Antragstellung immer einem
Projekt- oder Aktionstyp zuge-
ordnet werden, der dann im Wei-
teren die Antrags- und spiter die
Férdermodalititen beeinflusst.
Teil 2:

Marco Polo II wunterscheidet
hierbei fiinf Aktionstypen,
welche in der niichsten PRIMA
Ausgabe vorgestellt werden.

erwarten lassen.

vy

»  Zu fordernde Vorhaben miissen zu weniger StraBengiiterverkehr fiihren. Neben der Verkehrsverla-
gerung hin zu Schiene und Wasser gehort in Marco Polo 11 alternativ auch eine Vermeidung von
StraBengiiterverkehr als solchem dazu. Zu beidem gewihrt die Kommission eine Anschubfinan-
zierung maximal in der Hohe des Anfangsdefizits, wenn der Verkehrsdienst nicht von Anbeginn
eigenwirtschaftlich betrieben werden kann.

»  Zu bezuschussende Verkehre miissen europiischen Charakter haben, weshalb Verkehrsdienste und
Fracht mindestens eine Grenze iiberqueren miissen. Projektpartner miissen i. d. R. aus mindestens
zwel unterschiedlichen te11nahmeberecht1gten Landem darunter ein EU-Staat, kommen. Teil-
weise gelten besondere Bedingungen.

»  Verkehrsverlagerung oder -vermeidung beziehen sich meist'auf bestehende StraBlen-Verkehrsleis-
tungen. Allerdings konnen auch zukiinftig entstehende Verkehre gefordert werden, die allen Er-

 wartungen zufolge ohne die zu fordernde Initiative auf der StraBe abgefahren wiirden.

» FEine nachhaltige Wirkung aller beantragten Vorhaben ist gewollt. Angebote und Mafinahmen
miissen daher auch iiber den Forderzeitraum hmaus eine w1rtschafthch tragfihige Perspektive

Forschungs- und Entwwklungsprmekte sowie Marktstudien sind nicht forderfihig.
Als Projektpartner sind nur Wirtschaftsunternehmen zugelassen. Insbesondere universitire
Einrichtungen und 6ffentliche Verwaltungen sind nicht teilnahmeberechtigt.
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Das Marco Polo-Programm der
Europdischen Union bietet vielfdl-
tige Moglichkeiten der Forderung
fiir umweltfreundliche Transport-
und Logistikketten. Alle Marco
Polo-Vorhaben miissen jedoch
bereits bei der Antragstellung
einem Projekt- oder Aktionstyp
zugeordnet werden. Dieser beein-
flusst im Weiteren die Antrags-
und spéter die Fordermodalititen.
Marco Polo II unterscheidet finf
Aktionstypen.

Verkehrsverlagerungsaktion
Die Verlagerung von moglichst
grofien Verkehrsleistungen im
Straflengtiterverkehr auf alter-
native Verkehrstriger steht im
Vordergrund. Das Verlagerungs-
volumen ist daher auch das maf}-
gebliche  Bewertungskriterium.
Innovative Ansétze werden nicht
verlangt. Wie bei den Projekt-
typen ,,Meeresautobahnen* und
., Verkehrsvermeidungsaktion®
werden bestimmte Mindestmen-
gen an verlagerter bzw. einge-
sparter Verkehrsleistung gefordert
(vgl. Tabelle).
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Verkehrsveflagerung von der Straf3e auf die
~ Schiene (und das Wasser) Teil 2

Katalytische Aktionen

Sie erfordern die Umsetzung
innovativer Ansitze im Trans-
port- und Logistiksektor, um Ver-
kehrsverlagerungen zu bewirken.
Dabei kénnen diese technischer,
organisatorischer oder strukturel-
ler Art sein, miissen sich aber auf
eine sogenannte ,Marktbarriere®
beziehen. Wichtig ist, dass kataly-
tische Aktionen in dem jeweiligen
Bereich zu ecinem Durchbruch
fiihren, Losungen also uneinge-
schrinkt Nachahmer finden kon-
nen (Breitenwirkung).

Gemeinsame Lernaktionen
Von Vorhaben dieses Typs werden
nur indirekte Effekte im Sinne
einer Verkehrsverlagerung oder
-vermeidung erwartet. Gemein-
same Lernaktionen sollen durch
die Foérderung von Kooperati-
onen, den Austausch von Kennt-
nissen und Erfahrungen sowie
die gemeinsame Ausbildung von
ausgewihlten Personengruppen
nachhaltige Wirkungen im Sinne
des Programms erzielen. Um eine
entsprechende Breitenwirkung zu
erreichen, ist es empfehlenswert,
die Partner breit zu streuen und
geeignete Multiplikatoren hinzu-
zuziehen.

Meeresautobahnen

Meeresautobahnen sind verlédss-
liche und regelmiflig bediente
Schiffsverbindungen im Kurzstre-
ckenseeverkehr, die hochgradig
in intermodale Transportketten
integriert sind. Meeresautobahnen
umfassen insofern auch die Hin-




terlandverbindungen mit der Bahn
und dem Binnenschiff. Um die Ge-
schwindigkeit zu erhohen, sollen
vor allem die Haus-Haus-Trans-
portzeiten reduziert werden. Da-
mit kommt der Optimierung von
Schnittstellen und den Transport
begleitenden  Dienstleistungen
eine besondere Bedeutung zu.

Verkehrsvermeidungs-
aktionen

Sie Zielen auf eine Optimierung
von StraBlengiliterverkehren und
der transportierten Giiter zur Re-
duzierung des Straflenverkehrs-
aufkommen ab. Diese Aktion ist
also kein Fall fir eine Verlage-
rung. Neben einer Optimierung
von Transportprozessen konnen
Anpassungen von (industriel-
len) Produktionsverfahren oder
Verpackungstechniken zu den

gewiinschten Effekten fithren,
die damit auch zuwendungsfihig
werden. In einer kiirzlich durch-
gefiihrten, offentlichen Konsul-
tation bat die Kommission um
Stellungnahmen zur derzeitigen
Praxis der Vergabe- und Foérder-
bedingungen. Es ist daher zu er-
warten, dass sich ab 2009 kleinere
Anderungen in den Regularien
ergeben werden, die im Regel-
fall zu einer Erleichterung bzw.
groBziigigeren Handhabung des
Programms fithren sollen. Einzel-
heiten werden aber voraussicht-
lich erst mit der Versffentlichung
des nichsten Aufrufs (geplant im
Januar 2009) feststehen.

Leichtes Geld aus Briissel?

Den Gutachtern ist ein ithnen un-
bekanntes Vorhaben vorzustel-
len und fiir eine Finanzierung zu

empfehlen. Daher ist bei der An-
tragstellung eine dhnliche Sorgfalt
anzustreben wie flir einen Finan-
zierungsantrag bei einer Bank. Al-
lerdings haben die Formalien eine
eigene Struktur, die es einzuhalten
gilt. Das Land Niedersachsen hat
deshalb die Marco Polo- Kontakt-
stelle Niedersachsen ins Leben
gerufen, die bei der Auswahl der
Projekte, der Erlauterung der For-
malitidten und der Gestaltung von
Antrigen beratend titig werden
kann. Als Einrichtung des Landes
gewihrt diese Stelle Unternehmen
aus Niedersachsen bevorzugte
Konditionen, steht dariiber hinaus
jedoch auch anderen Unternehmen
aus ganz Europa zur Verfligung
(www.marcopolo-programm.de).
Eine inhaltliche Begleitung bei der
Verfassung des Antrags kann die
Erfolgschancen deutlich erhghen.

Aktionstyp Verkehrs- Katalytische Meeres- Verkehrs- Gemeinsames
verlagerung Aktion autobahn vermeidung Lernen
Max. Forderzeitraum )* 36 Monate 60 Monate 60 Monate 60 Monate 24 Monate
Max. Forderanteil )** 35 % 35 % 35 % - 35% 50 %
Mindestforderhéhe )*** 0,5 Mio. € 2,0 Mio. € 2,5 Mio. € 1,0 Mio. € 0,25 Mio. €
Mindestens zu Verlagerung: keine Verlagerung V-Leistg. 10 % keine
erzielende Effekte 250 Mio. tkm 1,25 Mrd. tkm Vermeidung:
500 Mio. tkm/
25 Mio. Fz-km
Verbreitung Ergebnisse nein ja ja ja ja
Innovationsgrad gering sehr hoch (sehr) hoch sehr hoch hoch
Bemerkungen geringste Identifizierung neu in neu in wenige
inhaltliche Marktbarriere | Marco Polo 1i Marco Polo |l Partner
Anforderungen erforderlich nicht sinnvoll

zzgl. bis zu 24 Monate flir die Erstellung von Infrastruktur (Obergrenze in Summe: 72 Monate);
zzgl. 2 Monate fiir Berichterstattung, Abrechnung usw.

Basis: bezuschussungsfihige/anrechenbare Kosten
Finanzhilfe/Zuschuss der EU
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